Landeshauptstadt Wiesbaden - Radverkehrskonzept

Anlage

Erlauterung zu den Analyse- und MalRnahmentabellen

Erlauterung zu den Spalten

Nr.

Durchnummerierung der
Streckenabschnitte / Knotenpunkte

Beschilderung

Vorhandene Beschilderung
(Verkehrszeichen) nach StvO

Stralle

StraRenname

Breite RV-Anlage

Befestigte Breite der
Radwverkehrsanlage in Meter

von...bis

betroffener Abschnitt

Sicherheitstrennstreifen

Breite eines ausgebildeten
Sicherheitstrennstreifens in Meter

Stralle 1

StraRe am Knotenpunkt

Breite Gehweg

Breite des Gehwegs in Meter

Stralle 2

2. Stralle am Knotenpunkt

Breite Fahrbahn

Breite der Fahrbahn oder der
Fahrstreifen in Meter

Vorrangregelung

getroffene Vorrangregelung

Parken

Vorhandensein und Ausgestaltung
des Kfz-Parkens

T30-Zone [Bestandteil einer Tempo 30-Zone Anmerkung|Anmerkung
Bewertung der Breite der
Radverkehrsanlage bzgl. der
Fihrungsform [Art der Radverkehrsfuhrung StVO / ERA Maf3|Angaben in der

Verwaltungsworschrift zur StVO
bzw. den ERA

zul. Geschwindigkeit

angeordnete zuldssige
Héchstgeschwindigkeit

Kurzbeschreibung

Kurzbeschreibung der
worgeschlagenen MaRnahme Uber
Stichworte

auBerorts

AuRerortslage bzgl. Ortstafel

Beschreibung

Beschreibung der vorgeschlagenen
MaRnahme

Verkehrsstarke

Verkehrsstarke Kfz/Spitzenstunde
aus der VEP-Analyse 2003

Prufung VEP

Hinweis, ob MaR nahmenvorschlag
wahrend der Bearbeitung des
Verkehrsentwicklungsplans bzgl.
der Leistungsfahigkeit Uberpruft
werden sollte

Belastungsbereich

Belastungsbereich nach den ERA
(vgl. Bericht Kapitel 5.2.2)

Komplexitat

Komplexitét des

MafR nahmenvorschlags bzgl.
Aufwand bei der Umsetzung:
dahinter liegt eine auf Grundlage
des konzeptionellen
Planungsstands sehr grobe
Kostenschatzung

niedrig: < 10.000 €

mittel: 10.000 - 50.000 €

hoch: > 50.000 €

Lange

Lange des Streckenabschnitts in
Meter

Prioritat

Einstufung von
Streckenmaflnahmen anhand
verschiedener Kriterien (vgl. Bericht
Kapitel 5.3.2)

Einbahnstralle

angeordnete Einbahnstrae

Umsetzung

Bewertung/Vorschlag eines
Umsetzungshorizonts auf Basis der
Komplexitat und der Prioritat

EBS gedffnet

EinbahnstraBe fir den Radverkehr in
Gegenrichtung freigegeben

weiterer MaBnahmenvorschlag

Nennung eines weiteren
MafR nahmenvorschlags als
Alternativ- oder Ubergangslésung

2-Ri.-Verkehr

Radverkehrsanlage wird im
Zweirichtungsverkehr betrieben

Prioritat-Punkteverteilung

Punktevergabe fiir verschiedene
Kriterien (vgl. Bericht Kapitel 5.3.2)
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Landeshauptstadt Wiesbaden - Radverkehrskonzept Anlage

Abklrzungen

ARAS aufgeweiteter Radaufstellstreifen Miv motorisierter Individualverkehr

BAB Bundesautobahn MM MindestmaR

Bus-H (Bus-Hst.) |Bushaltestelle 6PNV ofentlicher Personennahverkehr

EBS EinbahnstralRe P Parken / Parkplatz

ERA Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (FGSV) Pkw Personenkraftwagen

Fb (FB) Fahrbahn RA Rechtsabbieger / Rechtsabbiegefahrstreifen
Fbr Fahrbahnrand RF Radfahrende

FG FuBganger RFS Radfahrstreifen

FGU FuBgangeriberweg (Zebrastreifen) Ri. Richtung

Fst (Fs) Fahrstreifen RM RegelmaR

FV FuBverkehr RV Radverkehr

Fzg./Fz. Fahrzeuge SR Seitenraum

G (GA) Geradeausfahrstreifen Sst Schutzstreifen

GW Gehweg STS Sicherheitstrennstreifen

Hst. Haltestelle StvO StraBenverkehrsordnung

Kfz Kraftfahrzeug T30 zul. Hochstgeschwindigkeit 30 km/h

LA Linksabbieger / Linksabbiegefahrstreifen VwV-StVO |Verwaltungsvorschrift zur StraBenverkehrsordnung
Lkw Lastkraftwagen Z XXX (Verkehrs-) Zeichen-Nr. nach StVO

LSA Lichtsignalanlage (Ampel) 27 xxx Zusatzzeichen zum Verkehrszeichen

Verkehrszeichen nach StvVO

205 v 250
206 @ 260
Einbahnstrafie
237 .§ E 274.1-50
239 @ 325
240 h 357
o)
241 : 357-50
55 By
242 357-51
O
244 1000-32
245 1022-10
i
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