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BegriBung und Eroffnung

Carola Pahl, Leiterin des Kompetenzzentrums Nachhaltige Stadtlogistik im Tiefbau- und Vermessungsamt
der Landeshauptstadt Wiesbaden, erdffnet die dritte Sitzung des Runden Tisches Stadtlogistik und begriiit die
Teilnehmenden auf dem Aufengeldnde des Tiefbau- und Vermessungsamts. Als Veranstaltungsort wird ein
Pavillon der Stadt Wiesbaden genutzt, auf welchem Karten der Landeshauptstadt groflachig dargestellt sind. Nach
der BegrliRung erldutert Dr. Antje Grobe von DIALOG BASIS, die wieder die Moderation des Runden Tisches
ubernimmt, den Teilnehmenden die Veranstaltungsagenda.

Sachstand: Umsetzung der MaRnahmen des Stufenkonzepts Nachhaltige
Stadtlogistik Wiesbaden 2021/2022

Frau Pahl erlautert anschlieBend den Umsetzungsstand der Malinahmen, welche im Stufenkonzept Nachhaltige
Stadtlogistik fir die erste Arbeitsphase bzw. fiir die Jahre 2021-2022 empfohlen wurden. Nachdem das
Stufenkonzept durch die Stadtverordnetenversammiung im Frithjahr 2021 beschlossen wurde, befinden sich viele
MaRnahmen in der Umsetzung:

¢ Die Dialogplattform Nachhaltige Stadtlogistik (Mafinahme 1.1) wird seit April 2021 mit dem Runden Tisch
fortgefiinrt.

o Das Kompetenzzentrum Nachhaltige Stadtlogistik (1.2) im Tiefbau- und Vermessungsamt ist mit dem
Projektteam von Frau Pahl, Herrn Claus-Peter GroRe und Herrn Jens Hoffmann eingerichtet worden. Das
Team koordiniert die Umsetzung und ist als Ansprechpartner fiir alle Stakeholder wie auch fiir Fragen und
Anregungen aus der Blirgerschaft verfiigbar.

o Eine Vermittlungsstelle fir die Logistikflachen (1.3) ist in Wiesbaden noch nicht optimiert worden.
Grundsatzlich ist es auch eine zentrale Herausforderung, geeignete Flachen fir logistische Strukturen in
Wiesbaden zu finden.

e Eine detailliertere Analyse von den Quartieren mit einem besonderem Konfliktpotenzial (1.4) ist
verschoben worden. Das Ziel des Teams ist es gewesen, mit der Umsetzung konkreter Malinahmen
frlinzeitig zu starten — weitere Untersuchungen kénnen ggf. zu einem spateren Zeitpunkt durchgefiihrt
werden.

o  Mit der Einrichtung von Liefer- und Ladezonen (1.5) geht die Stadt Wiesbaden schnell voran, zudem wird
aktuell an der Moritzstrale, die erste ,intelligente Lieferzone* ausgestattet. Der Aufbau der Lieferzonen
wird als ein Schwerpunkithema der aktuellen Sitzung nachfolgend diskutiert.

o Die Errichtung von Mikro-Depots (1.6) stellt einen weiteren Schwerpunkt der Sitzung dar. Der erste Mikro-
Hub in Containern wird von DPD und dem Gemisekistenlieferdienst Gesund & Munter am Elsasser Platz
betrieben. GO Express Logistics betreibt bereits seit langerem ein Mikro-Depot im Rollkontor am
Hauptbahnhof Wiesbaden.

o Die E-Ladeinfrastruktur (1.7) wird in Wiesbaden vor allem fiir die PKW-Nutzung ausgebaut. Zum Aufbau
der offentlichen Ladeinfrastruktur plant die Stadt aktuell einen ,Roll-Out-Prozess” mit breiter Stakeholder-
Beteiligung. Die Auftaktveranstaltung dieses Dialogprozesses findet am 10. Mai im Schloss Biebrich statt.
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o Die Stadt Wiesbaden fordert seit 2019 die Anschaffung von Lastenfahrradern (1.8) mit 25 Prozent des
Kaufpreises bis zu 1.000 Euro und mit einem jahrlichen Budget von insgesamt 100.000 Euro. Die
Forderung wird sehr gut angenommen, sodass die Fordermittel jahrlich friinzeitig ausgeschopft sind — so
auch 2022.

e Im Bereich der optimierten Zustellung (1.9) konnten anbieterlbergreifende Strukturen bisher nicht
entwickelt werden. Die KEP-Dienstleister verfolgen in der Regel ihre eigenen Lésungen.

Pilotprojekt ,,Poller hoch*

Als ein weiterer Pilot wird in Wiesbaden aktuell das Projekt ,Poller hoch® gestartet. Die urspriingliche Idee war es,
mit versenkbaren Pollern die Fuligéngerzone vor unbefugten Fahrern zu schiitzen — vor allem im Sinne der
Terrorabwehr. Im Rahmen des Projektes sollen aber auch die Lieferverkehre in der Fugangerzone berticksichtigt
und Konzepte u. a. fir die Steuerung der Poller ausprobiert werden. Das Vergabeverfahren fir die Umsetzung lauft
aktuell. Nach Konzeption bis Ende 2022 sollen die baulichen Manahmen in 2023 stattfinden.

Fur das Pilotprojekt sind drei Standorte ausgewahit worden: Klingholzstrae am Hauptbahnhofvorplatz sowie die
Kreuzungen Kirchgasse/RheinstraBe und Michelsberg/Coulinstrale. Um Férderfahigkeit zu erlangen, ist es
geplant, das Pilotprojekt so zu ergénzen, dass eine abgeschlossene Flache im Sinne einer Sicherheitszone
entsteht. Den entstehenden Forderantrag reicht die Stadt beim Land Hessen ein. Bei positivem Beschluss wirde
die Kreuzung Louisenstrafie/Kirchgasse als ein weiterer Standort ausgerlistet werden.

Fir ein mégliches Roll-Out im Nachgang der ein- bis zweijahrigen Pilotphase liegt ein Konzept aus dem Jahr 2018
vor, das uber 30 Standorte umfasst. Das Konzept musste aktualisiert werden. Vor allem waren fiir das Roll-out
aber ein Beschluss der Stadtverordnetenversammlung und die Schaffung eines entsprechenden Budgets
notwendig.

Fir die Steuerung der Poller liegt eine Reihe von technischen Méglichkeiten vor. Im ersten Schritt kénnen die Poller
durch die Stadtverwaltung bedient werden. Weitere Mdglichkeiten stellen ID-Buttons in Fahrzeugen sowie der
digitale BOS-Funk dar, welcher z. B. fiir Rettungsfahrzeuge eine automatische Zufahrt erméglichen wiirde.
Wahrend dieses System noch in keiner Stadt Deutschlands umgesetzt wird, wiirde die Stadt Wiesbaden dies gerne
pilotieren. Als Back-Up kann ein Sender-Empfanger-System mittels RFID-Technologie genutzt werden. Eine
Kennzeichenerfassung und eine darauf aufbauende automatische Zufahrt waren aus Datenschutzgriinden schwer
umzusetzen. Bei einer Terrorlage wird eine iibergeordnete Steuerung durch die Polizei Gibernommen.

Aktuelle Entwicklungen in Wiesbaden: Mikro-Depots

Erweiterung des ersten Mikro-Depots am Elsasser Platz, Priifung weiterer Standort-
Optionen

Claus-Peter GroRe vom Team Stadtlogistik im Tiefbau- und Vermessungsamt fiihrt die Teilnehmenden zum
Aufbau von Mikro-Depots in Wiesbaden ein. Aus dem ersten Mikro-Depot am Elsasser Platz fiihren der DPD und
der Lieferdienst Gesund & Munter regelmaRig Lieferungen aus. Als dritten Anbieter komme demnéchst Hermes
dazu, der am Standort eine Wechselbrlicke als Mikro-Depot testen werde.
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Der Betrieb auf dem Elsésser Platz sei ein guter Einstieg flir Mikro-Depots in Wiesbaden, stehe aber aufgrund einer
Neuentwicklung des gesamten Platzes nicht langfristig zur Verfigung. Das Team strebe an, im Bereich des
Elsasser Platzes einen Mikro-Depot-Standort weiterhin anzubieten. Da eine Integration in das neu zu errichtende
Parkhaus voraussichtlich nicht méglich sein wird, prife das Team M®oglichkeiten in neuen Geb&uden auf
nordwestlicher Platzhélfte. Hier bestiinden auch Mdglichkeiten, das Depot stadtgestalterisch aufzuwerten und ggf.
mit einem Pick-Up-Point fiir Endkunden zu ergénzen.

Fur weitere Mikro-Hubs wurden im Stufenkonzept , Top-Ten-Quartiere* mit hohem logistischem Aufkommen und
engen stadtebaulichen Verhéltnissen identifiziert. Das Team habe Flachen in den Quartieren fir die nachsten Hubs
aktiv gepriift. Als ein vielversprechender potentieller Standort wurde die Berliner Strafle ins Auge gefasst. Auch
hier sei eine Ubernahme eines Depots im neuen Parkhaus voraussichtlich leider nicht méglich — zumindest nicht
im vollen Umfang. Eine kleinere Losung nach dem ,Hanauer Modell“ oder — wenn das Parkhaus komplett entfalle
- eine Containerlésung, waren am Standort aber weiterhin denkbar.

Als weitere Potentialflachen habe das Team im ersten Schritt Flachen gepriift, lber die das Tiefbau- und
Vermessungsamt verfligt — und auf denen Depots somit ggf. schneller umzusetzen waren. Die folgenden Optionen
werden aktuell geprift:

o City: CoulinstraBe: Ein Standort mit vorhandener Stromversorgung und Potenzial fiir stadtebauliche
Integration. Die Flache wére allerdings begrenzt und die Einrichtung eines Depots mit Verlust von
Parkplatzen verbunden.

e Biebrich: August-Wolff-StraBe: Ein Standort im Wohngebiet, ebenfalls mit vorhandener
Stromversorgung und Potenzial fir stadtebauliche Integration. Auch hier wére die Flache allerdings
begrenzt. Eine Litfalsaule misste verlegt und Zufahrtsméglichkeiten genauer gepriift werden.

o Bierstadt: Landchenweg: Ein weiterer Standort im Wohngebiet, mit Potenzial fir stadtebauliche
Integration. Der Verlust von Anwohnerparkplatzen und die Mdglichkeiten fiir Stromversorgung sind
aktuelle Fragezeichen.

o Nordenstadt: Stolberger StraRe / A 66: Ein Standort im Gewerbegebiet bzw. Ortseingang mit guten
Zufahrtsmoglichkeiten und Stromversorgung. Die Flache wére vergleichsweise groB, wird allerdings
aktuell intensiv als Baustelleneinrichtungsflache genutzt. Der bestehende Pachtvertrag ware zu priifen.

Nach der Présentation von Herrn Grofie wird die Diskussion fiir Kommentare und Riickfragen ge6ffnet:

o Ware eine Integration des Depots in das Parkhaus Coulinstra3e nicht mdglich?
o Laut Herrn GrofRe reiche die Einfahrtshohe des Parkhauses fiir die Lieferfahrzeuge und selbst
fur viele Lastenfahrrader nicht aus — dies sei ein haufiges Problem bei der Nutzung von
Bestandsparkhausern.

o Waren die Standorte in den Wohngebieten rechtméRig u. a. in Bezug auf den L&rmschutz?
o Beispielsweise am Elsésser Platz ist der La&rmschutz kein Thema, da das Depot nicht nachts
beliefert wird. Grundsatzlich ist die Empfindlichkeit der Wohngebiete bzw. die RechtmaRigkeit
aber von Fall zu Fall zu prifen.
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o Seitens der KEP-Dienstleister wird darauf hingewiesen, dass je groRer die Entfernung in die Innenstadt
sei, desto schwieriger werde es fiir die Dienstleister, produktive Touren aus dem Depot zu filhren.

o Herr GroRe weist darauf hin, dass im Stufenkonzept Potentialgebiete — mit Blick auf die
Lieferstruktur — auch in Stadtteilen wie Biebrich oder Bierstadt identifiziert wurden. Zudem
wurden im Konzept fiir Wiesbaden bis Ende 2025 sechs anbieteriibergreifende Depots
empfohlen. Wenn Depots von einzelnen Anbietern betrieben werden, seien viel mehr Standorte
notwendig, die sich alle nicht in der Innenstadt befinden kénnen.

o Nach welchem Prinzip werden Flachen fiir die Depots ausgesucht bzw. ausgewahlt? Sind Unternehmen
befragt worden?

o Herr GroRe erldutert, dass nach der Bedarfsabfrage bei Unternehmen zunachst amtseigene

Flachen betrachtet wurden. Die genauen Voraussetzungen fiir die Einrichtung von Mikro-Depots

wirden dann gemeinsam mit den KEP-Dienstleistern geprift. Flr weitere Flachen wére im

zweiten Schritt ein Abgleich mit weiteren stadtischen Amtern, die auch tiber éffentliche Fléchen

verfligen, notwendig. Perspektivisch wiirden fiir das Roll-Out aber auch private Flachen benétigt.

e  Konnten die Depots nicht schwerpunktméaRig in privaten Gebauden wie Kaufhdusern und Einkaufszentren
integriert werden?

o LautHerrn GroRe sei dies aus finanziellen Griinden schwierig. Erfahrungsgemaf seien die KEP-
Dienstleister nicht bereit, fiir die Nutzung der Depots bzw. der Flache viel zu bezahlen. Aus
diesem Grund sei Umsetzung auf stadtischen Flachen einfacher.

o Seitens der Teilnehmenden wird kommentiert, dass die Nutzung offentlicher Flachen fir
privatwirtschaftlichen Betrieb keine dauerhafte Losung darstellen kdnne. Die Nutzung privater
Flachen sollte perspektivisch vorangetrieben werden. GO Express nutzt bereits eine private
Immobilie (Rollkontor) als Mikro-Depot.

o Ein KEP-Dienstleister berichtet abschlieRend, dass auch kleine Flachen fiir ,Box-Ldsungen® interessant
sein konnten: Hier handele es sich um von LKWs belieferten kleineren Boxen, die am Boden verankert
wirden und aus den ein Fahrer mit einem Lastenfahrrad wahrend des Tages ausliefen konne. Abends
wirden die Boxen dann von einem LKW wieder abgeholt. Zentrale Kriterien fir die Ldsung seien
Reservierbarkeit und LKW-Befahrbarkeit der Flachen sowie die Bodenverankerung. Fiir eine Skalierung
— insbesondere, wenn viele Dienstleister sich beteiligen — kénnten ca. 12 innenstadtnahe Standorte
sinnvoll sein.

o Das Konzept wird von vielen Teilnehmenden mit Interesse diskutiert und sollte im Nachgang fir
Wiesbaden gepriift werden. Ggf. sei eine Integration in Liefer- und Ladezonen denkbar.
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Interaktiv: Prioritaten und Hinweise der Teilnehmenden zu Mikro-Hub-Potentialflachen

Nach der Diskussion werden die Teilnehmenden um ihr Stimmungsbild zu den Standortoptionen gebeten. Mittels
griner und roter Klebepunkte machen sie ihre Unterstlitzung oder Ablehnung der vier Potentialflachen kenntlich:

City: CoulinstraRe Biebrich: August-Wolff-Stralle

at k- = =
1

15x. 2x. 4x.

Bierstadt: Landchenweg Nordenstadt: Stolberger StraRe / A 66

WIESBADEN
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In der Abstimmung erhalten die Flachen Coulinstra3e in der City und Stolberger StralRe / A 66 in Nordenstadt breite
Zustimmung. Die Flachen in Bierstadt und Biebrich werden dagegen gemischte Reaktionen. Die Teilnehmenden
kommentieren das Stimmungsbild wie folgt:

o City: CoulinstraRe:

o Positiv: Standort in der Innenstadt mit vielen Endkunden, eine der letzten Freiflachen in der City

o Positiv: Zuspruch von den Dienstleistern bereits wahrend der Erstellung des Stufenkonzeptes

o Positiv: Sinnvoller Standort aus Sicht der KEP-Dienstleister, wenn LKW-Fahrbarkeit (flir eine
Wechselbriicke) gegeben ist

o Negativ: Nahe zur Heidenmauer, einer der bekanntesten Baudenkmaler Wiesbadens
(Negativauswirkungen auf das Stadtbild insbesondere bei einer Containerlésung). Eine
stadtebauliche Aufwertung des gesamten Areals ist in Planung.

o Negativ: Geringe Straflenbreite

o Negativ: Ggf. begrenzte Zulieferungsméglichkeiten, wenn die FuBgéngerzone nach Norden
erweitert wird

o Biebrich: August-Wolff-StraRe:
o Positiv: Standort in der Nahe der Biebricher Einkaufsstrale
o Negativ: Zulieferungen durch das Wohngebiet, Larmbelastung
o Negativ: Enge und dicht geparkte StraRen ggf. eine Herausforderung in der Praxis

o Bierstadt: Landchenweg:
o Positiv: Erweiterung des Suchradius auch in andere Stadtteile
o Negativ: Standort im reinen Wohngebiet, planungsrechtliche Machbarkeit fraglich

o Norderstadt: Stolberger StraRe / A 66:
o Positiv: Anlieferung mit groBen LKWs méglich
o Positiv: Standort im wachsenden Wohngebiet und Empfangern vor Ort
o Negativ: Ggf. schwierige Umsetzung aus stadtplanerischer Sicht

Zusétzlich werden aus dem Teilnehmerkreis die folgenden Standortvorschlage fiir Mikro-Hubs gebracht:

¢  City: Rollkontor / Hauptbahnhof
e Biebrich: Glarusstralle (Gewerbegebiet)
o Bierstadt: Gewerbegebiet oder Wertstoffhof
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Aktuelle Entwicklungen in Wiesbaden: Liefer- und Ladezonen

Wirksamkeitsanalyse einer intelligenten Lieferzone

Vom Kompetenzzentrum Nachhaltige Stadtlogistik berichtet Jens Hoffmann anschliellend iber eine aktuelle
Wirksamkeitsanalyse zu intelligenten Lieferzonen. Die Stadt Wiesbaden erlebe ein kontinuierlich ansteigendes
Liefer- und Verkehrsaufkommen. Dabei wiirden Lieferzonen haufig als Parkplatze missbraucht, sodass
Verkehrsbehinderungen, Staus oder sogar Unfille wiederkehrend auftreten. Mit dem Aufbau intelligenter
Lieferzonen und eines Lieferzonenkatasters werde ihre stetige Verfligbarkeit und adaquate Nutzung angestrebt.

Im Rahmen der Wirksamkeitsanalyse wurde die Nutzung der ersten intelligente Lieferzone an der Moritzstrale mit
farbiger Kennzeichnung und absolutem Halteverbot, mit dem Zusatzzeichen ,Lieferverkehr frei* (werktags von 6-
18 Uhr) untersucht. Die Nutzung wurde hierbei mit teilweise ahnlichen Lieferzonen an der Gneisenaustralie (gleiche
Verkehrszeichen) und der Muhigasse (ahnliche L&nge) verglichen: Es wurden Daten zur Art des
Wirtschaftsverkehrs, zur Fahrzeugart, zur Verortung, zur Dauer des Haltevorgangs und zur Belegung der
Lieferzone bei Ankunft erhoben.

Die Datenanalyse zeige zunéchst, dass man bei den meisten Haltevorgangen — 87% unter 20 Minuten — von einer
Lieferung ausgehen kann. Hierbei seien bis zu zwei Drittel von den Haltevorgangen privat. In der aktuellen
Gesetzeslage bestehe aber keine Moglichkeit, Liefer- und Ladezonen nur fiir gewerbliche Nutzung auszuweisen.
Von den verschiedenen Faktoren haben die Verkehrszeichen einen signifikanten Einfluss auf die (inkorrekte)
Belegung. An der Miihlgasse, wo die Lieferzone nur mit eingeschranktem Halteverbot gekennzeichnet ist, sei der
Anteil vom Falschparken wesentlich héher.

Als Schlussfolgerungen aus der Analyse strebt das Kompetenzzentrum eine einheitliche und versténdliche
Beschilderung der Lieferzonen an, mdglichst mit absolutem Halteverbot unter Betrachtung des gesamten
Verkehrsgeschehens. Anhand einer Hot-Spot-Analyse in Quartieren mit hohem Verkehrsaufkommen sollen weitere
Lieferzonen errichtet werden. Dabei bleibe die Reservierbarkeit der Lieferzonen ein weiteres Diskussionsthema.
Wahrend dies haufig gewiinscht werde, sei die Umsetzung nicht einfach — und laut der Analyse der Bedarf in der
Praxis ggf. nicht so hoch als erwartet.

Den aktuellen Bestand von Lieferzonen filhre das Kompetenzzentrum aktuell in ein Lieferzonenkataster
zusammen. Die Digitalisierung der Lieferzonen habe bereits stattgefunden, im néchsten Schritt wird das Kataster
offen zuganglich gemacht. Neue Lieferzonen wiirden aktuell insbesondere auf den Stichstraen zum 1. Ring
geplant und angeordnet, sodass die Entwicklung fahrt aufnehme: Im Jahr 2022 sollen insgesamt 15 neue
Lieferzonen in Wiesbaden errichtet werden.

An der ersten intelligenten Lieferzone an der MoritzstraRe wurden Masten fiir die Erfassung der Belegung installiert.
Auf einem Display soll die Dauer der aktuellen Belegung gezeigt werden, was Riickschllisse iber mdgliches
inkorrektes Parken ermdgliche. Zudem werden die Daten vom Kompetenzzentrum ausgewertet und fiir die Planung
neuer Lieferzonen genutzt.
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o  Seitens der Teilnehmenden wird angemerkt, dass viele der neuen Lieferzonen nur zwei Meter breit seien.
Mit Blick auf die Breite der Lieferfahrzeuge wiirden solche Lieferzonen ggf. Stérungen im Verkehrsfluss
verursachen.

o Herr Hoffmann und Herr Grole weisen darauf hin, dass vielerorts nur schmale Lieferzonen
genehmigungsféhig seien: Die Fahrbreite diirfe nicht reduziert werden. Insbesondere an den
SeitenstralRen des 1. Rings seien zusatzliche Lieferzonen wichtig, um Parken in der zweiten
Reihe und an den Busspuren zu reduzieren. Insgesamt triigen auch die schmalen Lieferzonen
somit zum Verkehrsfluss bei.

o Es wird vorgeschlagen, Lieferzonen auch fiir Lastenréder oder fir die vorhin diskutierte ,Boxen-Mikro-
Depots* zu konzipieren.

o Herr Hoffmann erlutert, dass eine Integration der Boxen-Losung in Lieferzonen eine
Reservierbarkeit und langere Belegung voraussetzen wiirde. In der aktuellen Gesetzeslage sei
die Buchbarkeit von Lieferzonen aber nicht mdglich und kénne ggf. nur im Rahmen eines
Pilotprojektes erprobt werden.

e Warum werden Lieferzonen fast ausschlielich in der Innenstadt geplant und angeordnet?
o Der Schwerpunkt der Planungen liege in der Innenstadt, weil dort der Handlungsdruck deutlich
am hdéchsten sei. In nachsten Schritten sollen mdgliche Hot-Spots aber auch in anderen
Stadtteilen geprift werden.

Interaktiv: Standortvorschlage der Teilnehmenden fiir weitere Liefer- und Ladezonen

Nach der Einflihrung von Herrn Hoffmann wird interaktiv an einer groflen Karte gearbeitet. Die Teilnehmenden
werden gebeten, die bestehenden Lieferzonen in Wiesbadener Innenstadt mit ihren Standortvorschlédgen zu
erganzen. Die nachfolgende Karte fasst die bestehenden Lieferzonen (griin) und die Standortvorschlage der
Teilnehmenden (blau) zusammen.

Schlusswort und Ausblick

Zum Abschluss des Workshops bedankt sich Frau Pahl bei den Teilnehmenden. Sie freut sich, dass am Runden
Tisch weiterhin sehr viele verschiedene Akteure teilnehmen. Die nachste Sitzung des Runden Tisches wird
voraussichtlich im Oktober 2022 stattfinden.
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Abbildung 1: Bestehende Lieferzonen in Wiesbaden (blau) und vorgeschlagene Standorte der Teilnehmenden (griin)
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Anhang: Teilnehmende des Runden Tisches am 27. April 2022

Titel Nachname Vorname Position Organisation
Baumeister Patricia Dezernat V Landeshauptstadt Wiesbaden
Blasius Sophia Projektmanagerin Transport, Region | General Logistics Systems (GLS)
Center Germany GmbH & Co. OHG
Bodenbach Volker Leitung Technik & Betrieb WIiTCOM Wiesbadener Informations-
und Telekommunikations GmbH
Elberfeld Sabine Stadtplanungsamt, Abteilung Landeshauptstadt Wiesbaden
Stadtebau/Stadtgestaltung
Fischell Susanne Hessen Trade & Invest GmbH
Frech Jochen Liegenschaftsamt Landeshauptstadt Wiesbaden
Friedrich Sascha DACHSER Group SE & Co. KG
Gies Bettina Magistrat der Landeshauptstadt
Wiesbaden
Grofte Claus-Peter | Kompetenzzentrum Nachhaltige Landeshauptstadt Wiesbaden
Stadtlogistik, Tiefbau- und
Vermessungsamt
Haffner Andreas SEG Stadtentwicklungsgesellschaft
Wiesbaden
Hill Christian Freie Wahler / Pro Auto-
Rathausfraktion
Hoffmann Jens Kompetenzzentrum Nachhaltige Landeshauptstadt Wiesbaden
Stadtlogistik, Tiefbau- und
Vermessungsamt
Knetsch Birgit Referat flr Wirtschaft Landeshauptstadt Wiesbaden
Kraft Martin Mobilitatspolitischer Sprecher Bindnis 90/Die Griinen Wiesbaden
Lampe- Falk Kiezkurier
Traupe
Lick Matthias SPD-Rathausfraktion
Marques Patrick Projektmanager Hessen Logistics, House of Logistics & Mobility
Innovations- und (HOLM) GmbH
Netzwerkmanagement
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Intelligente Logistik

fUr Wiesbaden
Meudt Manuela GWW
Maller Sonja Wirtschaftsférderung Landeshauptstadt Wiesbaden
Pahl Carola Leitung Kompetenzzentrum Landeshauptstadt Wiesbaden
Nachhaltige Stadtlogistik, Tiefbau-
und Vermessungsamt
Papenbrock Vivien IHK Wiesbaden
Pavlidis Phaedon Kiezkurier
Sauter Andreas Innovative Projekte / ESWE Verkehrsgesellschaft mbH
Parkraummanagement
Schoffner Jan Tiefbau- und Vermessungsamt Landeshauptstadt Wiesbaden
Seibert Marco Depotmanager Hermes Germany GmbH
Tschirner Sven SEG Stadtentwicklungsgesellschaft
Wiesbaden
Wagenbach Louise Stadtverordnete CDU-Rathausfraktion
Weil Stefan Amt fir Innovation, Organisation & Landeshauptstadt Wiesbaden
Digitalisierung
Dr. Wittkowski Bernd Stadtverordneter CDU-Rathausfraktion
Wolf Rebecca Deutsche Post
Moderation:
Dr. Antje Grobe Managing Director DIALOG BASIS
Mikko Rissanen Project Manager DIALOG BASIS
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